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Regionalplan Minsterland 2014

Im rechtswirksamen Regionalplan Mlnsterland 2014 ist die K 53n als sonstige
regionalplanerisch bedeutsame Stral3e dargestellt.

K S3n: Widmung flir den Allgemeinverkehr

Die K 53n wurde in den Planfeststellungsunterlagen 2009 als Kraftfahrstral3e
ausgewiesen. Mit Aktualisierung der Planfeststellungsunterlagen Deckblatt A 2014
erfolgt fur die K 53n eine Widmung fur den Allgemeinverkehr mit zusatzlicher
Ausschilderung der Verkehrszeichen 254/259 (Verbot fur Radfahrer / Fuldganger).

Durch die vorstehende Ausweisung mit Nutzung der K 53n auch flr den
landwirtschaftlichen Verkehr ergibt sich eine Erhéhung der Gesamtverkehrssicherheit
Im umliegenden Stralennetz der K 53n.
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Legende

DTV Kfz/24 h = Gesamtverkehr

DTV SV/24 h = Schwerverkehr
Fahrzeuge mit zul. Gesamtgewicht > 3,5 t

Prognose Prognose K53
Nullfall Planfall
) StralRen-
Szenario 1
name
2030 2030
DTV Kfz /24 h 7.200 3.600 | -50 % ;
Silberweg
DTVSV/24H 580 160 | -72%
DTVKfz/24h | 14.700 | 8.800 | -40 % Lerchen-
DTVSV/24H 1.190 360 | -70% feld
DTVKfz/24h| 12.500 | 8.200 | -34 % Reckenfelder
DTVSV/24H 1.080 410 | -62 % Stralle










7 w0z
» ﬁ 008°, €1 ] __
SR Py o s




pbhé@

LANUNGSBURO HAHM

Die nachfolgende tabellarische Ubersicht zeigt die Verkehrsbelastungen der planungsrelevanten StraBen
bzw. StraBenabschnitte im Vergleich der untersuchten Netzfalle:

zw. W.-v.-Siemens-Str. und B 481

Verkehrsstarken (DTV)* Analyse- | Prognose- | Prognose-

[Kfz/24 h] Nullfall Nullfall Planfall - SZ1
K 53n K 53n K 53n

Streckenabschnitt 2018 2030 2030

K 53 Silberweg 7.000 7.200 3.600

zw. L 583 und L 590

K 53 TaubenstraBe 12.600 | 12.900 6.800

zw. L 590 und Brookweg

K 53 Lerchenfeld 13.000 | 13.400 7.900

zw. Brookweg und L 592

K 53 Reckenfelder Str. direkt sudl. | 8-+66 8366 6-966

592 undk 54 L 592 14.200 | 14.500 10.800

L 583 Neuenkirchener Str. ** 4.900 5.000 3.500

zw. K53 und K 53n

L 590 Borghorster Str. 7.200 7.400 4.700

zw. K 53 und K 53n

L 592 Nordwalder Str. 3.300 3.400 4.000

zw. K 53 und K 53n

B 481 Grevener Damm 14.800 15.000 15.600

zw. Sudring und K 54

B 481 Grevener Damm 18.300 18.900 19.100

stdlich K54

K 53n Westtangente - - 4.500

zw. L 583 und L 590

K 53n Westtangente - - 7.500

zw. L 590 und L 592

K 53n Westtangente - - 6.000

zw. L 592 und K 54

K 54 Robert-Bosch-Str. 5.300 5.400 8.100

zw. K 53 und W.-v.-Siemens-Str.

K 54 Robert-Bosch-Str. 7.300 7.700 10.600

Tab. 3: Vergleich der Kfz-Verkehrsstarken aller untersuchten Netzfélle

aul3erorts, ab "Im Holtkamp™"
innerorts, direkt sudl. L 592

** Die hier aufgelisteten Belastungszahlen in den Prognosefdllen gelten fir die Neuenkirchener StraBe fur den
Streckenabschnitt unmittelbar 6stlich der Einmindung der K 53n. Aus drucktechnischen Griinden — da dieser Abschnitt
zu kurz ist — konnten die Belastungszahlen im Plot aus diesem Streckenabschnitt jedoch nicht eingeblendet werden. Die
stattdessen eingeblendeten Belastungszahlen fur einen etwas langeren, weiter 6stlich gelegenen Streckenabschnitt
unterscheiden sich geringfligig von den hier aufgelisteten Zahlenwerten.

Verkehrsuntersuchung K 53n Westumgehung Emsdetten - Aktualisierung 2018
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‘4. Untersuchungsfazit

Auf der Basis der vorhandenen Verkehrsuntersuchung zum Neubau der K53n, Westumgehung
Emsdetten, aus den Jahren 2000 und 2008 wurde eine Aktualisierung der Untersuchung auf aktueller
Datenbasis 2018 durchgefihrt.

Gegendber der Untersuchung aus dem Jahr 2008 haben sich die Verkehrsbelastungen auf folgenden
StralBen (gemal StraBenverkehrszahlung 2015 und eigene Zdhlungen) reduziert.

K 53 Reckenfelder StralBe, K 53 Neuenkirchener StraRe
L 590 Borghorster Stral3e, L 583 Neuenkirchener Stral3e
K 54 Robert-Bosch-StraBe zw. Siemensstral3e und B 481.

Auf den StraBen K 53 TaubenstraBe, K 53 Lerchenfeld, B 481 Grevener Damm und K 54 zw. K 53 und
SiemensstralBe hat der Verkehr seit 2008 deutlich zugenommen.

Das bedeutet, dass sich innerhalb des Verkehrsnetzes von Emsdetten deutliche Verkehrsverlagerungen
zwischen 2008 und 2018 ergeben haben.



4. Untersuchungsfazit

Auf der Basis der vorhandenen Verkehrsuntersuchung zum Neubau der K53n, Westumgehung
Emsdetten, aus den Jahren 2000 und 2008 wurde eine Aktualisierung der Untersuchung auf aktueller
Datenbasis 2018 durchgefuhrt.

GeégenUber der Untersuchung aus dem Jahr 2008 haben sich die Verkehrsbelastungen auf folgerdeén
StraBen (gémal3 StraBBenverkehrszahlung 2015 und eigene Zahlungen) reduziert.

K 53 Reckenfelder Stral3e, Neuenkirchener Stral3e
L 590 Borghorster Stral3e, L 583 Neuenkjrchener Stral3e
K 54 Robert-Bosch-StraBe zw. SiemensstralBehd B 48+

Auf den StraBen K 53 TaubenstralRe 3 Lerchenfeld, B 481 Greyener Damm und K 54 zw. K 53 und
Siemensstral3e hat der Verkehkrseit 2008 deutlich zugenommen.

Das bedeutet, dass sich innerhalb des Verkehrsnetzes von Emsdetten deutliche Verkehrsveragerungen
ischen 2008 und 2018 ergeben haben.

Gegeniuber dem Analysejahr 2005 haben sich die Verkehrsbelastungen in der Stral3enverkehrszahlung
2015 und eigenen Zahlungen im tUberwiegenden Stral3ennetz nur geringfligig verandert.

Im sudlichen Bereich der Bundesstral3e B 481 sowie auf den Streckenabschnitten der K 53 - Reckenfelder
Stral3e (stdlich L 592) und der K 54 - Robert-Bosch-Stral3e (zwischen K 53 und B 481) hat der Verkehr
teilweise deutlich zugenommen.
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Gegenüber dem Analysejahr 2005 haben sich die Verkehrsbelastungen in der Straßenverkehrszählung 
2015 und eigenen Zählungen im überwiegenden Straßennetz nur geringfügig verändert. 
.
Im südlichen Bereich der Bundesstraße B 481 sowie auf den Streckenabschnitten der K 53 - Reckenfelder Straße (südlich L 592) und der K 54 - Robert-Bosch-Straße (zwischen K 53 und B 481) hat der Verkehr teilweise deutlich zugenommen. 



Ergebnis dieser Untersuchungen ist, dass aufgrund gesunkener \erkerrsetastiUngen Im sudlichen
Absetmitt gemaB der StraBenverkehrszéhluﬁg 2015 nicht mehr die in der Untersuchung von 2000
ermittelten Verkehrsstarken von 13.000 [Kfz/24 h] fUr das Maximalszenario bzw. von 9.500 aus dem
Jahr 2008 auf der K 53n erreicht werden. Der Verkehrswert der K 53n ist mit Verkehrsstarken auf dem
Neubauabschnitt zwischen L 590 und K 54 von rd. 7.500 [Kfz/24 h] (Szenario 1) jedoch unstrittig.

Auch auf dem Nordabschnitt zwischen L 590 und L 583 zeigen die prognostizierten Verkehrsstarken
Belastungen von rd. 4.500 [Kfz/24 h] im 1-Szenario.

Mit Lkw-Verkehrsstarken von ca. 1.200 [Lkw/24 h] im Szenario 1 beweist die K 53n vor allem ihre
enorme Entlastungswirkung. Die vorhandene parallel verlaufende alte Ortsdurchfahrt der K 53n, welche
durch besonders sensibles stadtebauliches Umfeld fuhrt, wird bis zu mehr als 50 % entlastet. Die Lkw-
Verkehrsentlastung in diesem Bereich liegt mit Werten um 70 % noch deutlich dartber, was zu einer
wesentlichen Reduzierung der Larmemissionen und Luftschadstoffemissionen in diesem Bereich fuhren
wird. Dies gilt umso mehr, da zusatzliche Schwerverkehre in Folge der weiteren Besiedlung der grof3en
Gewerbegebietserweiterungen kinftig Uberwiegend direkt auf die Westtangente K 53n abgeleitet
werden.



Wie die Untersuchungsergebnisse zeigen, ist die Verkehrswirksamkeit der K 53n als hoch einzustufen

und die Bauwdrdigkeit auf voller Abschnittslange aus verkehrsplanerischem Blickwinkel grundséatzlich
ZU bejahen-.

Aufgestellt:
Osnabruck, 20.02.2019
Bn/Se=48047011-03

Planungsbtxo Hahm GmbH



Ausblick fur das Jahr 2020

Neufassung und Erganzung:
Verkehrsuntersuchung 02 / 20019

Korrekturen:
- Fehlerbereinigung der Darstellung der bekannten Verkehrsdaten
(StralRenabschnitte und Zahlen) in den vorhandenen Tabellen.

Erganzungen

- Einstellung weiterer bekannter Verkehrsdaten in den vorhandenen
Tabellen,

- Berechnung Prognose-Null Szenario 1 fur das Prognosejahr 2030,
mit Darstellung der Ergebnisse in Tabellen, Verkehrsbelastungs-
planen und gutachtlicher Beurteilung.

- Beantwortung von Burgeranfragen zur Berucksichtigung aktueller und
zukunftig moglicher gesellschaftlicher, technischer und planungsrele-
vanter Sachverhalte auf das Verkehrsgeschehen im Planungsraum.
Beispiele:

o Demografie,

Homeoffice,

Elektromobilitat,

Maut auf Bundesstralden,

Stadtentwicklung innen und aulden,

Planungen Diritter,

Einschatzung von Umgestaltungen der vorhandenen K 33 ohne

und mit einem Neubau der K 53n,

Verkehrsbelastungen der Wirtschaftswege in der WestumgeBung

Peak der Verkehrsentwicklung.
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