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3.1 Zusammenfassung der BeurteilungsmaRstabe

In Tab. 3.1 werden die in der vorliegenden Studie verwendeten Beurteillungswerte flr die re-
levanten Autoabgaskomponenten zusammenfassend dargestellt. Diese Beurtellungswerte

sowie die entsprechende Nomenklatur werden im vorliegenden Gutachten durchgéangig ver-

wendet.
Schadstoff |Beurteilungswert Zahlenwert in yg/m?
Jahresmittel Kurzzeit

NO- Grenzwert seit 2010 40 200 (Stundenwert, maximal
18 Uberschreitungen/Jahr)

PM10 Grenzwert seit 2005 40 S0 (Tagesmittelwert, maximal
35 Uberschreitungen/Jahr)

PM2.5 Grenzwert ab 2015 25

PM2.5 Richtgrenzwert ab 2020 20

Tab. 3.1: Beurteilungsmalistabe fur Luftschadstoffimmissionen nach 39. BImSchV (2010)



Die Beurteilung der Schadstoffimmissionen erfolgt durch den Vergleich relativ zum jeweiligen
Grenzwert.

Weiter orientiert sich die Bewertung an der Einstufung von Schadstoffimmissionen (siehe
Tab. 3.2) durch die Landesanstalt fur Umweltschutz, Baden-Wirttemberg (LfU, 1993).

Immissionen in % der entsprechenden

Grenzwerte Bewertung
bis 10 % sehr niedrige Konzentrationen
uber 10 % bis 25 % niedrige Konzentrationen
Uber 25 % bis 350 % mittlere Konzentrationen
Uber 30 % bis 75 % leicht erh6hte Konzentrationen
Uber 75 % bis 90 % erhéhte Konzentrationen
Uber 90 % bis 100 % hohe Konzentrationen
tuber 100 % bis 110 % geringfigige Uberschreitungen
tuber 110 % bis 150 % deutliche Uberschreitungen
Uber 150 % hohe Uberschreitungen

Tab. 3.2: Bewertung von Immissionen nach LfU (1993)



4.4 Schadstoffhintergrundbelastung

Die Immission eines Schadstoffes im Nahbereich von Stral3en setzt sich aus der groldyrdumig
vorhandenen Hintergrundbelastung und der stralRenverkehrsbedingten Zusatzbelastung zu-
sammen. Die Hintergrundbelastung entsteht durch Uberlagerung von Immissionen aus In-
dustrie, Hausbrand, nicht detailliert betrachtetem NebenstralRenverkehr und weiter entfernt
fllieRendem Verkehr sowie Uberregionalem Ferntransport von Schadstoffen. Es ist die
Schadstoffbelastung, die im Untersuchungsgebiet ohne Verkehr auf den explizit in die Unter-
suchung einbezogenen Stral3en vorliegen wirde.



Die Abschatzung der Immissionsbelastungen an Strallenabschnitten erfolgt mit der Richtlinie
Uber Luftverunreinigungen an Stralen (RLuS 2012). Das in RLuS 2012 angegebene Aus-
breitungsmodell ist fur zwel- und mehrspurige Strallen ohne oder mit nur aufgelockerter
Randbebauung entwickelt. Die Richtlinie erhebt keinen Anspruch auf eine exakte Berech-
nung, sondern es ermdglicht die Abschatzung der Jahresmittelwerte und der fur die Beurtel-
lung erforderlichen statistischen Kennwerte. Die Immissionsberechnungen mit RLuUS 2012
erfolgen anhand von Querschnitten bis in einen Abstand von 200 m vom Fahrbahnrand ent-
lang der geplanten K 53n fur den Planfall sowie flr einen Abschnitt mit im Planfall gegeniber

dem Prognosenullfall erhéhten Verkehrsautfkommen an der L 583.






Querschnitt | AP0 247 |pTy (sv-Anteil) [p';%s] [59'“),'11"3] [w'fﬁ?] UT;;e
K 53n QS01 90m | 6200(155%) | 23 22 16 21
K53nQs02 | 40m | 6200(155%) | 24 22 16 21
K 53n QS03 75m  [10500 (252%)| 24 22 16 21
K 53n QS04 70m 10500 (25.2%)| 24 22 16 21
K53nQS05 | 210m | 10500 (252%)| 23 22 16 21
K53nQsS06 | 150m | 10500 (25.2%) | 23 22 16 21
K 53n QS07 50m  [10500(25.2%)| 24 22 16 22
k53nQs08 |, 9™ | 40500 (23.8%)| 24 22 16 21
(L 592 80m)
K 53n QS09 30m  [10500(23.8%)| 24 23 16 22
L 583 QS10 40m | 9400 (14.9%) | 24 22 16 21
Grenzwerte
40 40 25 35

Tab. 5.1: Berechnete NO,- und Feinstaub-Immissionen (Jahresmittelwerte) in pg/m* und
Anzahl an PM10-Uberschreitungstagen an der nachstgelegenen Bebauung zur
K 53n und L 583 westlich der geplanten Einmindung der L 583.



Die héchsten NO,-Immissionen an der Bebauung werden im Planfall 2025 an dem zur ge-
planten K 53n n&chstgelegenen Gehoft bel Querschnitt QS09 berechnet mit NO,-Jahres-
mittelwerten bis 24 ug/m?3, so auch an den dartber hinaus bis in einen Abstand von ca. 80 m
zur geplanten K 53n nachstgelegenen Bebauung. An der zur Kreuzung der geplanten K 53n
mit der L 592 in einem Abstand von ca. 180 m zur geplanten K 53n nachstgelegenen Be-
bauung (Querschnitt QS08) sind unter Berticksichtigung der Uberlagerung der verkehrsbe-
dingten Beitrage der L 592 NO,-Gesamtbelastungen bis 24 ug/m?* prognostiziert. An der zur
L 583 (QS10) sind im Planfall gegenuber dem Prognosenullfall um ca. 22% erhéhte ver-
kehrsbedingte Emissionen berechnet, die an der nachstgelegenen Bebauung zu geringfligi-
gen Erhéhungen der NO,.Immissionen auf Jahresmittelwerte bis 24 ug/m?® fuhren. An der Ub-
rigen betrachteten Bebauung sind im Planfall 2025 mit der angesetzten Hintergrundbelas-
tung vergleichbare NO.-Immissionen mit Jahresmittelwerten bis 23 ug/m?® berechnet. Damit
sind dort an der bestehenden Bebauung im Planfall keine Konflikte mit dem Grenzwert der
39. BImSchV fur NO,-Jahresmittelwerte von 40 ug/m® zu erwarten.

Die héchsten PM10-Immissionen werden an der Bebauung im Planfall 2025 an dem zur ge-
planten K 53n nachstgelegenen Gehdéft beli Querschnitt QS09 berechnet mit PM10-Jahres-
mittelwerten bis 23 ug/m3. An der Ubrigen zur geplanten K 53n nachstgelegenen Bebauung
sind Im Planfall 2025 mit der angesetzten Hintergrundbelastung vergleichbare PM10-
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Immissionen mit Jahresmittelwerten unter 23 pg/m* berechnet, so auch an der zur L 583
néachstgelegenen Bebauung. Der Grenzwert fur PM10-Jahresmittelwerte von 40 pg/m? und
der PM10-Kurzzeitbelastungsgrenzwert (35 Uberschreitungen eines Tagesmittelwertes von

50 ug/m?) werden an der bestehenden Bebauung nicht erreicht und nicht tGberschritten.

Die PM2.5-Immissionen werden am Strallenrand mit Jahresmittelwerten unter 17 ug/m? be-
rechnet. Damit sind an der bestehenden Bebauung keine Konflikte mit dem Grenzwert der

39. BImSchV von 25 ug/m® zu erwarten.

Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten, dass entlang der geplanten Ortsumgehung
(K 33n) Erhéhungen der Luftschadstoffbelastungen zu erwarten sind, da bislang dort keine
Stral3e verlauft. An der zur geplanten K 53n nachstgelegenen Bebauung werden die jewelli-
gen Grenzwerte deutlich nicht erreicht und nicht Gberschritten; so wird der Grenzwert fir NO
um weniger als 60% erreicht und die verkehrsbedingte Zusatzbelastung betragt weniger als

5% des Grenzwertes. Die verkehrliche Entlastungen der bestehenden K 53 ist zu begrtfien.



Entsprechend den Angaben des Verkehrsgutachtens sind im Innerortsbereich von Emsdet-
ten durch die Planungen zum Teil Zunahmen des Verkehrsaufkommens im Planfall gegen-
Uber dem Prognosenullfall prognostiziert. Entlang den innerértlichen StralRenabschnitten wird
der Anwendungsbereich von RLUS 2012 dberschritten, weshalb dort mit RLuS 2012 keine
Aussagen zu den Immissionen getroffen werden kénnen. Emissionsseitige Abschatzungen
zeigen an den innerértlichen Strallenabschnitten zum Teil Zunahmen der verkehrsbedingten
Emissionen um ca. 12%, die an der Randbebauung eine geringflgige Erhéhung der Zusatz-

belastungen erwarten lassen.

Die verkehrliche Entlastung der bestehenden K 53 mit Reduktionen des Verkehrsaufkom-
mens im Planfall gegeniber dem Prognosenullfall um insgesamt ca. 40% und Reduktionen
des LKW-Verkehrs um ca. 80% (pbh, 2008) ist zu begrifien.





